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Centrul istoric

Linii directoare, scopuri si elemente principiale
referitoare la conceptul de trafic in centrul istoric al Clujului

Elemente principiale

- Traficul nu este un scop in sine, ci este un mijloc ce asigura legaturile
intre functiile principale ale orasului: locuire, munca, invatamant, aprovi-
zionare si agrement.

- Traficul auto provoaca mari neajunsuri calitatii vietii urbane (Poluare, ima-
gine, accidente, ocuparea unor suprafete conexe celor de trafic)

- Neceasitatea acceptarii noului mod de administrare a traficului, dupa
principiile conservarii urbane.

- Avand in vedere ca fondul construit al centrului istoric prezinta restricii
evidente ale dezvoltarii gabaritelor suprafetelor de trafic, trebuie stabilita
o ordine a prioritatilor, in ceea ce priveste linistirea traficului si asigurarea
fluiditatii lui, cat si a satisfacerii cererii de locuri de parcare.

- Accesul si mai ales stationarea in centrul istoric sunt un lux pentru orice
sofer.

- Prioritatea accesului o au mijloacele de transport in comun si pietonii

- Concretizarea “Coalitiei ecologice a traficului” alcatuita din pietoni, ciclisti
si transportul Tn comun.

Scopuri
- Ridicarea sau cel putin pastrarea calitatii vietii urbane in Cluj.

- strazile, in afara functiei de suport al traficului, trebuie sa-si
pastreze calitatea de spatii publice
- Linistirea traficului in zona centrala. Fluenta traficului

- posibilitatea folosirii acelui transport in comun care este cel mai
eficient pentru a ajunge la destinatie, tinand cont de factori ecologici, eco-
nomici si urbanistici.

- asigurarea mobilitatii eficiente oricarui cetatean
- Asigurarea de zone pietonale si de spatii cu caracter prioritar pietonal,
chiar daca suporta trafic redus
- Asigurarea unui mediu inconjurator cat mai prietenos, reducerea poluarilor
sub limita pericolului asupra sanatatii umane

Linii directoare

Eficacitatea masurilor propuse poate fi atinsa numai coreland nivelurile
urbanistic, economic, social si ecologic in cadrul unui concept general de
dezvoltare a traficului, elaborat prin planificare integrata. La o astfel de
planificare integrata trebuie tinut cont de urmatoarele conditii de baza, la
scara Tntregului oras:

- Accesibilitatea functiunilor urbane este o parte componenta de nelipsit a
vietii cotidiene.

-Unteritoriu multifunctional reduce traficul pe candteritoriile monofunctionale
incurajeaza si sporesc traficul

- Supraconcentrarile de trafic compromit capacitatea functionala a anumi-
tor teritorii.

- Toate masurile care reduc distantele dintre functiunile de locuire, munca
si aprovizionare reduc asadar si traficul - Orasul drumurilor scurte / al
micilor distante.

- Cum sistemul de trafic determina intr-un mod esential capacitatea de
concurenta intr-o economie in dezvoltare, deplasarile de serviciu doar in
unele cazuri pot fi efectuate prin transportul in comun.

Cu toate acestea, deplasarile intre functiunile de locuire si munca ar trebui
efectuate pe cat se poate prin transportul in comun.

-Accesibilitatea la centrele comerciale, care prin marimea zonei de influenta
isi depasesc aria locala de deservire, este de o insemnatate esentiala.
Astfel in cazul unor legaturi lipsa la reteaua transportului in comun, nu
se poate reduce folosirea autovehiculelor. Extinderea sau realizarea unui
centru comercial poate fi efectuata doar intr-un teritoriu cu o retea de trafic
buna in comun si mai ales dezvoltabila.

- Trebuie tinut cont si de o marire a traficului rezultata din organizarea unor
targuri sau congrese, si din traficul de turisti.

Pachete de masuri

Sistemul Park — and — Ride.

Prin aplicarea acestui sistem, centrul istoric poate fi ferit de o aglomerare
de trafic. Sistemul functioneaza prin folosirea autovehiculelor proprii pentru
deplasarile pana la limita centrului, unde prin existenta unor parcari publice
acestea pot fi adapostite, si prin folosirea in continuare a transportului in
comun pentru a ajunge la destinatie.

Traficul auto
- Asigurarea prioritatii traficului de aprovizionare fatd de cel obisnuit,
incadrat in anumite perioade strict delimitate si verificate ca atare.

Traficul auto usor

- Asigurarea undei verzi pe tronsoanele principale de trafic (Calea Motilor-
Str. Memorandumului-B.dul 21 Decembrie) si in intersectiile complexe
(Piata Avram lancu — Piata Stefan cel Mare, Piata Mihai Viteazul)

Traficul auto greu
Accesul traficului auto greu va fi interzis, ce exceptia situatiilor speciale
(din care aprovizionarea comerciala nu face parte)

Parcari

- Asigurarea (cel putin Tn prima etapa) a locurilor de parcare posibile in
lungul strazilor

- Sacrificarea unor tronsoane de parcare in lungul strazilor acolo unde folo-
sirea integrala a profilului strazii este absolut necesara pentru asigurarea
functionarii si fluentei traficului.

- Reglarea regimului (financiar) al parcarilor in functie de numarul de locuri
ce se pot asigura si de importanta accesului auto dpdv. al activitatii urbane.
Ridicarea nivelului taxei de parcare, pana la un plafon flexibil care va fi
stabilit in functie de cererea de locuri de parcare.

- In vecinatatea garajelor colective parcarea la suprafata va fi strict redus&
si controlata

- Rezervarea de suprafete de parcare exclusiv pentru riverani, pe baza de
abonament.

Transport in comun

- Stabilirea unui regim propriu de acordarea culorii verzi pentru transportul
in comun, pe axele majore

- sustinerea accesibilitatii in centrul orasului folosind transportul in comun,
in defavoarea mijloacelor personale.

Regimul traficului velo

- Incurajarea folosirii bicicletelor ca mijloc de deplasare urban, pris asigu-
rarea unor suprafete special destinate, acolo unde este posibil, si a unor
facilitati general acceptate de catre conducatorii auto si pietoni

- Permisivitatea accesului pe sens interzis a bicicletelor (?)

Taximetrie
- Limitarea numarului de taximetre, la scara intregului oras
- Stabilirea unor zone de stationare clare
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Masuri imediate:

- Stabilirea unui nivel unic de calcare

in piata, si pavarea unitara a intregii
piete (ex. piatra cubica), prin eliminarea
suprafetelor plantate si a trotuarelor, dar
cu pastrarea copacilor existenti

- Introducerea unui mobilier urban
corespunzator si instalarea unui iluminat
specific pentru piete

- Limitarea drastica a accesului auto in
piata, de pastrat fiind doar laturile scurte
(est si vest)

- Delimitarea suprafetei pietonale a pietei
spre strada (de ex. cu ajutorul unor solutii
temporare cum ar fi jardiniere)

Piata Muzeului (Carolina)

Situatia actuala:

Piata Muzeului (Carolina) este piata cea mai veche a orasului, cu mare valoare
arhitecturala.

Potentialul, partial exploatat astazi, este de zona pentru relaxare pe terasele
cafenelelor.

Suprafata este sufocatéa de masinile parcate, majoritatea necorespunzator,
posibilitatile de stationare a pietonilor fiind foarte reduse.

Scop:

Crearea unei piatete urbane cu caracter predominant pietonal prin limitarea tra-
ficului auto.

Spatiul pietei trebuie astfel amenajat, incat sa fie perceput ca o suprafata unitara,
fara diferente de nivel.




Strada Matei Corvin

Situatia actuala:

Este una dintre cele mai aglomerate strazi ale centrului istoric si face parte dintr-
un traseu pietonal ce leaga Piata Unirii de strada Baritiu

In momentul de fat&, pietonii circula printre masinile parcate ce blocheaza
strada si cele care se strecoara, folosind traseul ca scurtatura, strazile principale
de legatura fiind neatractive din cauza aglomeratiei.

Aceasta situatie este generatoare de conflicte si scade calitatea spatiului public
Atit suprafata de uzura a strazii cit si trotuarele se afla, in mare proportie, intr-o
stare degradata.

Scop:

Imbunétatirea calitatii spatiului public si acordarea prioritatii traficului pietonal,
in corelare cu dezvoltarea continua a functiunilor comerciale si de alimentatie
publica — terase.

Astfel se va crea un spatiu public linigtit, cu adevarate calitati de recreere si
comerciale.

Aceste masuri pot sa genereze si impulsul economic necesar dezvoltarii

Masuri imediate:

- Inchiderea circulatiei auto pe tronsonul
Piata Unirii — Biserica Franciscana

- Pastrarea unei benzi de trafic de pe
strada Emile Zola spre Liceul de muzica

- Pavaj unitar pe suprafata strazii, prin
eliminarea trotuarelor si a oricaror diferente
de nivel, corelat cu pavajul viitor al Pletei
Muzeului

- Reorganizarea si marcarea traseelor si a
eventualelor locuri de parcare prin linii sau
puncte pe pavaj sau asfalt

- Completarea iluminatului public



Strada Regele Ferdinand

Situatia actuala:

Strada Regele Ferdinand este una din strazile comerciale majore si legatura
principald in interiorul centrului istoric pe directia nord-sud, intre Piata Unirii si
Piata Mihai Viteazul - Gara

Dezvoltarea comerciald continua atrage mult public, caruia spatiul de circulatie
nu ii este suficient.

Strada este foarte aglomerata cu trafic, in lipsa unor trasee alternative mai efici-
ente (centura in jurul centrului)

Scop:

Imbunétatirea calitatii spatiului public si a perceptiei functiunilor comerciale
Dezvoltarea suprafetelor dedicate pietonilor si ciclistilor

Perceptia unitard a spatiului strazii
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Masuri imediate:

- Limitarea traficului auto si directionarea
lui doar in sens sud-nord, dinspre Piata
Unirii spre Posta, oferind astfel suprafete
importante pietonilor, in special pe latura
vestica (Kenvelo)

- Extinderea pavajului pietonal peste
suprafata carosabild, ca semnal si ca ele-
ment de limitare a vitezei pentru magini

- Unificarea nivelului suprafetelor pietonale
cu cele dedicate ciclistilor si autovehico-
lelor

- Inscriptii la nivelul pavajului in zona de
afluenta a strazilor, pentru ghidajul vizitato-
rilor (se evita astfel instalarea unui numar
mare de indicatoare clasice)

- Repararea partiala a pavajului existent al
strazilor si al trotuarelor (la accesul dinspre
strazile E.Zola, Tipografiei si $t.O.losif)

- Completarea resp. instalarea de iluminat
public




Masuri imediate:

- Limitarea accesului auto si linistirea traficu-
lui, eventual prin inchiderea patrunderii spre
Piata Unirii.

- In unele variante, chiar cu pastrarea unei
directii de trafic, acesta va fi limitat, priorita-
tea revenind pietonilor.

- Se vor incuraja amenajarile de terase pe
ambele laturi ale strazii

- Eliminarea diferentelor de nivel intre
suprafetele carosabile si eventual parcarilor
de suprafetele pietonale

Strada luliu Maniu

Situatia actuala:

Este una dintre strazile cele mai unitare ca aspect arhitectural ale Clujului, cu o
scara cu adevarat urbana a constructiilor

Pe langa functiunile culturale traditionale (Galeria UAP), functiunile comerciale gi
de petrecere a timpului liber se dezvolta cu succes, in special pe tronsonul dintre
strada Bolyai si Piata Unirii

Scop:
Crearea unui spatiu public de calitate, pe masura calitétii fronturilor construite,
pentru a stimula atractivitatea functiunilor culturale si de alimentatie publica.

TERASA




Strada Andrei Saguna - Canalul Morii

Situatia actuala:

Forma pitoreasca de integrare a unui curs de apa in structura urbana a centrului,
unica prin caracter, strada aliniaza tipologii urbane valoroase (imobilul accesat pe
pod), cu arhitecturi variate.

Atractivitatea strazii este anulata astazi de prezenta haotica a masinilor, de starea
degradata a pavajului, a elementelor de mobilier urban si a fatadelor gi, nu Tn ulti-
mul rind, de poluarea canalului. Astfel, potentialul urban si turistic al acestei strazi
ramine nevalorificat.

Scop:

Accentuarea caracterului pietonal al strazii, ca legatura atractiva intre doua
nuclee comerciale importante (str. Regele Ferdinand si Piata Mihai Viteazu), prin
valorificarea unui atu considerabil al centrului: prezenta Canalului Morii.
Reabilitarea acestui segment constituie un prim pas in readucerea Canalului
Morii Tn spatiul public clujean.

Masuri imediate:

- Limitarea traficului auto si eliminarea
parcarilor, cu eventuale exceptii minore
pentru riverani

- Rezervarea laturii strazii dinspre Canalul
Morii pentru functiuni pietonale - promenada,
terase pentru cafenele si restaurante

- Inlocuirea parapetului spre canal cu unul
care permite amenajarea de trepte spre apa
si perspectiva vizuala neingradita

- Curatarea albiei Canalului Morii

- Modernizarea elementelor de mobiler urban
si a iluminatului public



Piata Unirii

Scop si masuri:

Folosirea pietei principale a Clujului ca spatiu public pietonal.
Recrearea caracterului initial traditional al spatiului, care permite
traversarea neingradita si un pavaj unitar.

Inlocuirea conceptului actual de amenajare, dupa finalizarea si
inchiderea cercetarilor arheologice

Pastrarea in prima faza a unor suprafete de parcare pe latura
nordica
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Strada Eroilor

Scop si masuri:

Definirea strazii Eroilor, impreuna cu strada Napoca cu rol important in legarea
celor doua piete principale ale orasului.

Accentuarea caracterului pietonal al strazii, ca legatura atractiva.

Intreg tronsonul are nevoie de o abordare noud, cu pastrarea unei laturi pentru
trafic auto cu viteza scazuta, demarcata prin marcaje si obstacole din categoria
mobilierului urban.

Abandonarea caracterului festivist si transformarea strazii intr-un spatiu atractiv
ce poate fi perceput si strabatut cu usurinta.




Strada Napoca

Scop si masuri:

Strada deosebit de frecventatd, cu valoare simbolica a orasului, in zona
“universitara” a centrului, care reclama o tratare pe masura ca spatiu public cu
folosintd semicarosabild, pavat unitar, fara diferente de nivel intre suprafetele
dedicate pietonilor si traficului auto, rezervarea traseelor dedicate ciclistilor.
Calitatea spatiului public astfel creat va sprijini si impulsiona dezvoltarea

economica
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Piata Lucian Blaga

Scop si masuri:

Atreia piatda a centrului istoric pe directia est-vest, va beneficia decisiv prin imple-
mentarea masurilor de fluidizare a traficului, cistigand suprafete dedicate pieto-
nilor.

Reclama un concept de tratare a spatiu public in mod unitar.

Este necesar de investigat posibilitatea amplasarii unei parcari subterane, care
sa foloseasca panta naturala a terenului.




Strada David Francisc

Scop si masuri:

Strada tipica pentru centrul istoric, punct de conflict intre traficul auto si pietonal,
segment important pe traseul pietonal dintre strada Eroilor si Piata Mihai Viteazul,
sustinut si de strada Bolyai.

Poate avea valoare de exemplu pentru schimbari ale profilului strazilor din
centru.

Pietonizarea strazii va aduce un plus de valoare spatiului public, in care se pot
extinde functiuni din froturile devenite in mare parte comerciale.




Piata Mihai Viteazul

Scop si masuri:

Compusa din doua sectoare distincte, cel vestic fiind cel reprezentativ, cu
structura axiala, marginit de accese auto importante.

Poate suporta un garaj public subteran, care sa ofere si ocazia unei amena-
jari de suprafata contemporane, care sa ofere mai multe facilitati traficului
pietonal nedirijat si calitatilor de primire ale spatiului astfel creat.
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